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1 ALLGEMEINE ANGABEN

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Wanderup ist Gber die Aufstellung des B-Planes Nr. 30 ,, Westerkjer"
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung eines

Wohngebietes mit ca. 150 Wohneinheiten sowie eines arztlichen Versorgungs-
zentrums beabsichtigt.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll (iber die

StralRe Westerkjer und von dort in das (ibergeordnete Streckennetz der Flensburger
Strafie (B 200) erfolgen.

Uber das hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu kldren, ob und in welcher Form
das maRgebende StraBennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen
leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewailtigen bzw. welche begleitenden

straBenbaulichen oder verkehrsrechtlichen MafRnahmen ggf. erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte

StraBennetz mit Darstellung der Zahlstellen der durchgefiihrten Verkehrserhebungen
in der Gemeinde Wanderup.
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Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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1 Allgemeine Angaben Seite 5

In Abbildung 1.2 wird das Nutzungskonzept des geplanten Vorhabens im Rahmen des
B-Planes Nr. 30 in der Gemeinde Wanderup dargestellt. Der Geltungsbereich des B-
Planes Nr.30 umfasst dabei die farbig angelegte Flache. Nordlich an den
Geltungsbereich angrenzend wird informativ aullerdem eine spatere potentielle

Entwicklungsflache dargestellt, die jedoch nicht Teil des jetzigen B-Planes Nr. 30 ist.
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Abbildung 1.2: Nutzungskonzept (HN Stadtplanung GmbH & Co. KG., Stand: 11.09.2025)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken werden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die maRgebende stindliche Verkehrsstirke (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Die durchschnittliche
Tagesverkehrsstarke (DTV) wird entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Straf3enverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] berechnet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz bis zum Prognosehorizont 2040
wird ausgehend vom Basisjahr 2025 auf Grundlage der Verkehrsprognose 2040 [3]
bestimmt. Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall 2040, in dem zunadchst keine

EntwicklungsmafBnahmen bericksichtigt werden.

Fir den Prognose-Planfall 2040 mit EntwicklungsmaRnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fir den Tagesverkehr und die Spitzenstunden
gemdll den Abschédtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau 2023) [4] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von  Gebietstypen  (FGSV 2006) [5] berechnet. Die
Verkehrsverteilung der dufleren ErschlieRung wird bestimmt und mit dem Prognose-
Nullfall 2040 (berlagert.

Der Nachweis des Verkehrsflusses im Zuge der BundesstrafSe B 200 sowie der Nachweis
der Verkehrsvertraglichkeit im Zuge der StraBe Westerkjer werden gemaR den
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [6] erstellt. Die
Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen wird gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung

von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt.

Anhand der Ergebnisse werden MalBnahmenempfehlungen zur Verkehrsfiihrung aller
Verkehrsarten (Kfz, Rad- und FuRverkehr) ausgesprochen und ggf. grafisch als

Konzeptskizze fir die ErschlieRung dargestellt.
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2  VERKEHRSANALYSE

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
06.11.2025 am Knotenpunkt Flensburger Strafie (B 200) / Miihlenweg sowie im
Querschnitt der StraBe Westerkjer automatische Verkehrserhebungen gemaR den
Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [7] durch die Wasser- und Verkehrs-
Kontor GmbH durchgefiihrt.

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder

Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden fiir den Knotenpunkt gemafl dem
Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] ein
achtstiindiger Betrachtungszeitraum von 6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr
berucksichtigt. Die Verkehrsstarken im StraRenquerschnitt Westerkjer wurden Uber

einen Zeitraum von 24 Stunden des Erhebungstages erfasst.

Die Verkehrsstarken des achtstiindigen Erhebungszeitraumes am Knotenpunkt
Flensburger Straf3e (B 200) / Miihlenweg werden nachfolgend in Abbildung 2.1 als
Kraftfahrzeuge [Kfz/8h] und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr [SV/8h]

dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2025 — Erhebungszeitrdume
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Die Verkehrsstarken des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes im Querschnitt der StralRe

Westerkjer werden in Abbildung 2.2 als Tagesganglinie dargestellt.
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Abbildung 2.2: Analyse 2025 - Straf8enquerschnitt Westerkjer (24 h)

Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten
Schwerverkehr > 3,5t (SV/h) dargestellt. Die Verkehrsmengen zur nachmittaglichen
Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr fallen dabei rund 13 % hoher aus, als die der
morgendlichen Spitzenstunde von 7.00 bis 8.00 Uhr.
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Abbildung 2.3: Analyse 2025 —Spitzenstunden

Flensburger StraRe
(B 200) (Siid)
Flensburger StraRe
(B 200) (Siid)

2.1 Bemessungsverkehrsstarke MSV

Gemalk dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]
kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde
als Bemessungsverkehrsstairke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen
werden. Demnach wird die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr als

Bemessungsverkehrsstarke MSV verwendet.

2.2 Bemessungsverkehrsstarke DTV

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stiindigen Erhebungszeitraumes werden fir den
Knotenpunkt Flensburger Straf3e (B 200) / Miihlenweg entsprechend dem Handbuch
fir die Bemessung von Straflenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe
Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Verkehrsstarke im DTV 12.540 Kfz/24h mit einem Anteil von
588 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 8-stiindigen Erhebungszeitraum auf den
DTV ergibt sich zu 1,64 fur den Kfz-Verkehr und zu 1,44 fir den Schwerverkehr.
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Tabelle 2.1: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV, DTVsy

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die AREHIEE RS MEURE S L M
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 = =& = =
Ort: Gemeinde Wanderup Datum: 06.11.2025
Stralle: Flensburger Str. (B 200) / Miihlenweg  |Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe 6:00 - 10:00 / 15:00 - 19:00
1 |TG-Kennwert qq6.15/015.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 7.217 Lkw: 207 Lz: 202 Pkw Lkw
4 Gezadhlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppel| 7.217 | 409
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) Ah-Gruppe [%]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]| 13.194 835
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 07
8 |Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-1| 0,924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 12.191 618
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HMI[-]| 1,020 1,051
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 12.540
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 11.952 | 588
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Es bestehen im Analysefall folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit

anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

Abbildung 2.4: Analyse 2025 — DTV
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3  VERKEHRSPROGNOSE

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Streckennetz bis zum Jahr 2040 wird durch
eine Prognosebetrachtung auf Grundlage der Verkehrsprognose 2040 [3] bestimmt.
Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall, in dem zunachst keine

EntwicklungsmalBnahmen durch den B-Plan Nr. 30 bericksichtigt werden.

3.1.1 Personenverkehr - motorisierter Individualverkehr (MIV)

Grundsatzlich wird zwischen dem aktualisierten Basisjahr 2019 und dem Prognosejahr
2040 im motorisierten Individualverkehr bundesweit ein Rilickgang des

Verkehrsaufkommens von 52,4 auf 51,8 Mrd. Personenfahrten, d. h. um -1,0 %

erwartet. Die Verkehrsleistung sinkt aufgrund der Verlagerung langerer Fahrten auf

andere Verkehrstrager (insb. Eisenbahn) und damit der Nutzung des Pkw fiir kiirzere
Fahrten mit rund -1,1 % starker als das Aufkommen, und zwar von 917,4 Mrd. Pkm
(Personenkilometer) im Jahr 2019 auf 907,2 Mrd. Pkm im Jahr 2040.

Die Abb. 4-30 der Verkehrsprognose 2040 [3] prognostiziert flir den Raum Schleswig-

Holsteins mit dem maRgebenden Landkreis Schleswig-Flensburg Veranderungen im

Verkehrsaufkommen des motorisierten Verkehrs (MIV, Eisenbahn, OSPV, Luftverkehr)

von + 1 bis 5 %.

VP2040 - Teil 2

D Staatsgrenzen
D Bundeslandgrenzen

Veranderungsrate
motorisierter Verkehr

B <-10%
-10% bis -5%
-5% bis -1%
-1% bis 1%
1% bis 5%

B 5% bis 10%

B - 10%

intraplan

Abbildung 3.1: Verénderung der reg. Verkehrsaufkommen bis 2040, Auszug aus [3]
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Die Entwicklung der schleswig-holsteinischen Verkehrsleistung im motorisierten
Individualverkehr wird entsprechend des deutschlandweiten Verhaltens berechnet.
Aus den absoluten deutschlandweiten Werten der Verkehrsleistung wird durch
Division mit dem Verkehrsaufkommen eine mittlere Fahrtweite fir die Jahre 2019 und
2040 berechnet, welche bei ca. 17,5 km liegt. Diese Fahrtweite multipliziert mit dem
schleswig-holsteinischen Verkehrsaufkommen im MIV fihrt zur Verkehrsleistung,
welche einen Zuwachs von 0,4 % zwischen 2019 und 2040 bzw. 0,02% p. a. erreicht.
Die Berechnungsgrundlagen werden in Tabelle 3.1 mit den Prognosewerten

dargestellt.

Fur den hier zu bericksichtigenden Hochrechnungszeitraum von 2025 bis 2040 wird
dieser jahrliche Zuwachs von 0,02 % der Verkehrsleistung entsprechend dem

Zinseszinsansatz zur Hochrechnung des Personenverkehres eingestellt.

Tabelle 3.1: Prognosefaktoren 2019 — 2040, Personenverkehr abgeleitet aus [3]

Tabelle 4-11: Entwicklung des gesamten Personenverkehrs nach
Verkehrszweigen (S.124)

Verkehrsaufkommen (Mio. Personenfahrten)

absolute Werte MIV Modal-Split [%] Veranderung 2040:2019
2019 2040 2019 2040 insg. % in % p.a.
-1,0 0,0 15 -0,7

Prognose

insg. %

Veranderung 2040:2025

52.350 51.848 54,0 51,7

Verkehrsleistung (Mrd. Pkm)

917,4 907,2 74,8 68,6 -1,1 -0,1 15 -0,8

Tabelle 4-5: Personenverkehrsaufkommen je Bundesland nach
Verkehrsmitteln (S. 97), Zuwachs gem. Abb. 4-30 (S. 152)
in Schleswig-Flensburg 1% bis 5%

Verkehrsaufkommen (Mio. Personenfahren)

53,4 % MIV in 2019 Verinderung 2040:2019
von 3.407 Mio. Pers. 2019 | 2040 | insg.% | in%p.a.

Gesamtv. SH 3.407

Veranderung 2040:2025

insg. %

Anteil Mot. Verkehr [%] 63,3

motorisierter Verk. 2.157 2.264 5,0 0,23 15 3,5
MIV/mot.Verk. [%] 84,4 80,8

Schleswig-Holstein 1.819 1.829 0,5 0,03 15 0,4

eigene Berechnung mit Fahrtweiten aus deutschlandweiter Auswertung nach

Tabelle 4-11
Fahrtweite [km] 17,52 17,50
SH wie D gesamt 31,9 32,0 04 0,02 15 0,3

In der Verkehrsprognose fiir die Streckenabschnitt der Flensburger StrafSe (B 200) wird
folgender Prognosefaktor des Personenverkehres aus der Verkehrsleistung

berucksichtigt:

e Prognosefaktor 2025 bis 2040 des Personenverkehrs: 0,3%
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3.1.2 StraBenguterverkehr >3,5t

Entsprechend der Verkehrsprognose 2040 [3] wachst der StraBengiiterverkehr
bundesweit beim Transportaufkommen von 3,8 Mrd. t im Jahr 2019 auf 4,5 Mrd. t im
Jahr 2040, d. h. um 19 %. Die Transportleistung steigt um 34 % von 499 Mrd. tkm
(Tonnenkilometer) im Jahr 2019 auf 668 Mrd. tkm im Jahr 2040.

Die Verkehrsprognose 2040 [3] weist im Gliterverkehr mit Tab. 5-19 aus [3] explizit das
Transportaufkommen auf Landerebene aus, so dass unter Berucksichtigung der in Tab.
5-13 aus [3] genannten Transportweite von 133 km im Jahr 2019 und 149 km im Jahr
2040 die Transportleistung fir Schleswig-Holstein berechnet werden kann. Wahrend
das Transportaufkommen von 2019 bis 2040 um 22 % bzw. 0,9 % p. a. wachst, steigt
die schleswig-holsteinische Transportleistung infolge steigender Fahrtweiten ausgeldst

besonders im deutschlandweiten Binnenverkehr um 37 % bzw. um 1,5 % p. a. an.

Die Berechnungsgrundlagen werden in Tabelle 3.2 mit den Prognosewerten
dargestellt.

Tabelle 3.2: Prognosefaktoren 2019 — 2040, Gliterverkehr >3,5 t abgeleitet aus [3]

Prognose

Veranderung 2040:2025

Tabelle 5-17 und 5-18: Entwicklung des Transportsaufkommens und der

Transportleistung nach Hauptverkehrsbeziehungen (StraBe)

Transportaufkommen (Mio. t)

| 2019 | 2040 | insg.% | in%p.a. |_Jahre | insg.%
Binnenverkehr 3.169,1 3.760,5 19 0,8 15 13
grenziiberschr. Versand 230,9 254,4 10 0,5 15 7,2
grenziiberschr. Empfang 223,1 277,5 24 1,0 15 16,9
Transitverkehr 136,2 183,4 35 1,4 15 23,7
Stralle gesamt 3.759,3 4.475,8 19 0,8 15 13,3
I
Binnenverkehr 298,6 412,2 38 1,5 15 25,9
grenziiberschr. Versand 60,3 70,1 16 0,7 15 11,4
grenziiberschr. Empfang 62,6 81,0 29 1,2 15 20,2
Transitverkehr 77,3 105,1 36 1,5 15 24,5
Stralle gesamt 498,8 668,4 34 1,4 15 23,3

Tabelle 5-19: Entwicklung des Giiterverkehrs nach Bundeslandern und
Verkehrstragern (Summe Versand und Empang, in Mio.t)

Transportaufkommen (Mio. t)
I
| 2019 | 2040 | insg.% | in%p.a. |_Jahre | _insg. %
Schleswig-Holstein 219,8 267,6 22 0,9 15 15,1

eigene Berechnung mit Transportweiten aus Tabelle 5-13

Transportleistung (Mrd. tkm)
Transportweite [km] 132,7 149,3 ‘ in % p.a.
Schleswig-Holstein 29,2 40,0 37 1,5 15 25,2
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In der Verkehrsprognose fiir die Streckenabschnitte der Flensburger StrafSe (B 200)
wird folgender Prognosefaktor des Giliterverkehrs > 3,5t aus der Verkehrsleistung

bericksichtigt:

Prognosefaktor 2025 bis 2040 des Guterverkehrs > 3,5 t: 25,2 %

3.2 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall (PNF) bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2040 gemaR Abschnitt 3.1 Das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem
geplanten Vorhaben wird an dieser Stelle noch nicht zum Ansatz gebracht. Ermittelt
wird die Verkehrsbelastung wahrend der maligebenden Spitzenstunde sowie fiir den

durchschnittlichen taglichen Verkehr.

Nachfolgend werden die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfalles als Kraftfahrzeuge
[Kfz/h] und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tber 3,5t [SV/h] flr die

nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt.

52/ 1

619/ 18

544 f 23

Flensburger StraRe
(B 200) (Nord)

Miihlenweg J
91/ 1 ‘

23/ 0

27/ 0

_

PNF 2040

646 / 18‘

Flensburger Strae
(B 200) (Siid)
39/ 0
521/ 23

- M5V -
[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2040 - MSV
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Im  Prognose-Nullfall 2040 bestehen demnach folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstiarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr > 3,5t (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2040 — DTV

Gemeinde Wanderup, B-Plan Nr.30 Westerkjer, Wohnen und Arztehaus
Verkehrsgutachten

Projekt-Nr.: 125.2272 WWW. .sh



3 Verkehrsprognose Seite 17

3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Zur Ermittlung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens wird eine Abschatzung Uber
Richtwerte gemaR den Abschdéitzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau 2023) [4] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006) [5] durchgefiihrt.

Das Bebauungskonzept sieht in der vorliegenden Planung verschiedene
Wohnbebauungsformen sowie die Einrichtung eines arztlichen Versorgungszentrums

vor.
Verkehrsaufkommen aus Wohnen

Geplant sind 120 bis 150 Wohneinheiten in Form von Einzel-, Mehrfamilien-,
Reihenhdusern und Tinyhdusern. Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird im Rahmen

des vorliegenden Verkehrsgutachtens von 150 Wohneinheiten ausgegangen.

Die Abschatzung gemald Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
379 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 1.043 Kfz/24h in der Summe

aus Quell- und Zielverkehr.

Fur die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung des Spitzenstundenanteils fir Einwohnendenverkehre von 10 % fiir die
maRgebende nachmittadgliche Spitzenstunde gemal den Hinweisen zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] verwendet. Demnach ergibt sich aus der

allgemeinen Wohnnutzung folgendes zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen:

e DTV: 720 Kfz/24h, davon 36 Lkw/24h in Summe aus Quell und Zielverkehr,
e MSV: 72 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in Summe aus Quell und Zielverkehr.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sin der Anlage 1.1 zu entnehmen.
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Verkehrsaufkommen aus arztlichem Versorgungszentrum

Geplant sind zwei jeweils 2-geschossige Gebaude inklusive Staffelgeschoss, in denen
zusatzlich 20 Wohnungen vorgesehen werden. Diese werden im Folgenden separat

abgeschatzt.

Das arztliche Versorgungszentrum hat eine Gesamtflache von ca. 500 m? (Erdgeschoss
ca. 370 m?, Obergeschoss ca. 130 m?). Vorgesehen sind acht Untersuchungszimmer
sowie zwei Funktionsrdaume und ein Notfallversorgungsraum. Es wird davon

ausgegangen, dass hier vier Arzte bzw. Arztinnen praktizieren werden.

Die Abschatzung gemald Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
229 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 380 Kfz/24h in der Summe

aus Quell- und Zielverkehr.

Fur die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundenanteile fiir die Verkehre des Arztezentrums von 6 % fiir
die maRgebende Spitzenstunde gemdR den Hinweisen zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] verwendet. Demnach ergibt sich aus dem

arztlichen Versorgungszentrum folgendes zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen:

e DTV: 306 Kfz/24h, davon 0 Lkw/24h in Summe aus Quell und Zielverkehr,
e MSV: 18 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in Summe aus Quell und Zielverkehr.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sin der Anlage 1.2 zu entnehmen.
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Verkehrsaufkommen aus Wohneinheiten im arztlichen Versorgungszentrum
Die Planungen sehen 20 Wohneinheiten in GréRen zwischen ca. 50 bis 135 m? vor.

Die Abschatzung gemald Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
45 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 117 Kfz/24h in der Summe aus

Quell- und Zielverkehr.

Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung des Spitzenstundenanteils fiir Einwohnendenverkehre von 10 % fir die
mallgebende Spitzenstunde gemdR den Hinweisen zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] verwendet. Demnach ergibt sich aus der

Wohnnutzung im arztlichen Versorgungszentrum folgendes zusatzliches Kfz-

Verkehrsaufkommen:
e DTV: 82 Kfz/24h, davon 4 Lkw/24h in Summe aus Quell und Zielverkehr,
e MSV: 8 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in Summe aus Quell und Zielverkehr

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sin der Anlage 1.3 zu entnehmen.

Das gesamte potentielle Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet ergibt sich aus der

Summe der ermittelten Verkehrsaufkommen:

Tabelle 3.3: Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Wohnen 720/ 36 72/ 4 23/1 49 /3
Arztliches Versorgungszentrum 306/0 18/0 8/0 10/0
WE im arztlichen Versorgungszentrum 82/4 8/0 3/0 5/0
Zusiatzliches Verkehrsaufkommen in Summe: 1.108/ 40 98/4 34/1 64/3

Der aufsummierte vorhabeninduzierte Verkehr entspricht
demnach innerhalb der Spitzenstunde etwas 1,6 Fahrzeugen pro

Minute in Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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Hinweise zum Schwerverkehr:

Entsprechend der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [7] sind im
erhobenen Schwerverkehr alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t enthalten, wobei sich diese Fahrzeuggruppe aus Lkw, Last- und

Sattelzligen sowie Bussen zusammensetzt.

Der aus dem Vorhaben resultierende Schwerverkehr bericksichtigt neben Lkw, Last-
und Sattelzligen zusatzlich Lieferfahrzeuge, wodurch per Definition der Glterverkehr
abgebildet wird. Weitere Differenzierungen werden im Berechnungsverfahren nicht

vorgenommen.

Durch die Addition der erhobenen und abgeschatzten Schwerverkehrs- bzw.
Glterverkehrsaufkommen wird aufgrund der zusatzlichen Berlicksichtigung der
Lieferfahrzeuge der Schwerverkehr tendenziell Gbergewichtet und folglich der Ansatz

auf der sicheren Seite verfolgt.

Fahrrad

&b A

=&

\ als Giterverkehr fir Vorhaben abgeschatzt

Krad
Pkw

“'E"‘"

Lkw
LkwA
Sattel-Kfz

v
3
=2}

als Schwerverkehr erhoben |

| Gesamtaufkommen Schwerverkehr

Abbildung 3.4: Fahrzeugklassen nach EVE 2012
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3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell-
und Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung bestimmt sich fir die
ErschlieBung in Anlehnung an die vorhandene Verkehrsverteilung in der ermittelten

Spitzenstunde.

Es wird angenommen, dass das Quell- und Zielverkehrsaufkommen am zukiinftigen
ErschlieBungsknotenpunkt im Zuge der Strale Westerkjer nahezu zu 100 % in Richtung
Osten (Ortszentrum sowie Ubergeordnete Ziele) flieBt. Am Ubergeordneten
Knotenpunkt Flensburger StrafSe (B 200) / Miihlenweg wird fur die Quellverkehre ein
Anteil von ca. 45 %nach Norden und 55 % nach Suden angesetzt. Fur die Zielverkehre

wird ein Anteil von 55 % aus Norden sowie 45 % aus Suden angesetzt.

Die folgende Abbildung zeigt die Verkehrsverteilung der vorhabeninduzierten Kfz-

Verkehre in der bemessungsrelevanten Spitzenstunde (MSV).

zusatzliches Verkehrsaufkommen

Qv v

MSV: 34 Kfz/h 64 Kfz/h

15/0
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64/3 o
(100 %)
i,
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Abbildung 3.5: Verkehrsverteilung - MSV
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3.5 Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosehorizont 2040 gemdall Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter
Abschnitt 3.3 aufgefiihrte zusatzliche Verkehr des Vorhabens angesetzt.

Nachfolgend wird die Bemessungsverkehrsstarke MSV des Prognose-Planfalls
(PPF 2040) als Kraftfahrzeuge [Kfz/h] und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr
Uber 3,5 t [SV/h] dargestellt.
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— o ) N ) &5
= S § o3 & 8=
= © o 58
£ . 3 a
PP - = Miihlenweg 5=
Westerkjer IS5 =
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\ 38/0
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) —m
52 9 R
PPF 2040 ‘:‘ 8 ~ ~T~ PPF 2040
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[Kfz/h davon SV/h] = [Kfz/h davon 5V/h]

Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2040 — MSV

Im  Prognose-Planfall 2040 bestehen demnach folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr >3,5t (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:
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- Prognose-Planfall - ‘;‘
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Abbildung 3.7: Prognose-Planfall 2040 — DTV
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4  NACHWEIS DES VERKEHRSFLUSSES

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf HauptverkehrsstraRen im Vorfeld oder
innerhalb bebauter Gebiete ausreichend Sorge zu tragen, ist ein behinderungsarmes
Abbiegen aus der Hauptverkehrsstral3e in ErschlieBungsstraRen und starker befahrene

Grundstuckzufahrten anzustreben.

Die Uberpriifung fiir die Anbindung des B-Planes Nr.30 iber den Knotenpunkt
Flensburger Strafse (B 200) / Miihlenweg an das Ubergeordnete StraRennetz erfolgt
anhand der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006 [8]. Als
Eingangsparameter gehen hierbei der Charakter der Hauptverkehrsstralle
(angebaut/anbaufrei), die Verkehrsstarke des Hauptstromes aus dem links abgebogen
wird sowie die Anzahl der Linksabbiegenden in der maRgebenden stiindlichen
Verkehrsstarke (MSV) ein.

Die Flensburger Strafie (B 200), einzustufen als angebaute HauptverkehrsstraRe, weist
am betrachteten Knotenpunkt eine Verkehrsstarke des Hauptstromes zur
malRkgebenden Spitzenstunde (MSV) von 589 Kfz/h aus sudlicher Richtung auf. Die
Anzahl der ermittelten Linksabbiegenden betragt 68 Kfz/h.

Ausgehend von den oben genannten Eingangsparametern ergibt sich gemaR der
nachfolgenden Tabelle 4.1 nach den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien,
RASt 2006 [8], dass zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des
Verkehrsflusses im Zuge der Flensburger StrafSe (B 200) die Einrichtung eines
Linksabbiegestreifens angezeigt wadre. Ob tatsachlich ein vollwertiger baulicher
Linksabbiegestreifen eingerichtet werden sollte, ware liber eine Gesamtabwagung

unter Berlicksichtigung der weiteren Belange und raumlichen Zwange abzuwagen.
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Tabelle 4.1: Verkehrsfluss

gemal der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 2006)

Einsatzbereiche fiir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten

Starke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/hH
Linksabbieger
ql (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
>
Angebaute o0
Hauptverkehrs- 20...50
straRe
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 ...50
straRe
<20

keine bauliche
MaRnahme

Aufstellbereich

— s * Sperriliche oder
-——:m%p"‘_ e = « Pflasterung ader

a Linksabbiege- e S
streifen S B e e
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5  NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen "QSV A" bis "QSV F" des
Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt

anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
QSV C: Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss
Haltevorgiange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmende kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldange) fihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist liber eine Stunde grofRer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
Qsv . .
ohne Lichtsignalanlage

-! <10
<20
C
D
E
_

<30
<45
> 45
> 45 + Kapazitatsiiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwiachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfihigkeit sollte die Qualitatsstufe ,QSV D“ mit einer
Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hochstens zulassige
Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen ,,QSV E“ und ,,QSV F“ sind ein

Indikator fur eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

5.2 Leistungsfahigkeitsprifung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken des Analysefalls 2025 sowie der Prognosefalle 2040 in der
bemessungsrelevanten Spitzenstunde (MSV). In der Anlage 2 sind die berechneten

Leistungsfahigkeiten fiir den betrachteten Knotenpunkt hinterlegt.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Staulange fir den maRgebenden Verkehrsstrom dar. Gemals dem Handbuch fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 ([1] wird die Stauldnge
beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer

Stunde nicht Gberschritten wird.
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Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten nach HBS 2015

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung mafRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [-]
Flensburger StraBe (B 200) / Miihlenweg

Anal 2025 Linkseinbi d
nalyse vorfahrtgeregelt n Se”j legence 20,2 11,4 1 6 C
MSV aus Mihlenweg
Llnks:/:T::egende 271 223 1 6 c 21
PPF 2040 aus Muhlenweg

MSV vorfahrtgeregelt : :
Linksabbiegende 71 119 1 6
Flensb. Str. (B 200) ! ’

Es zeigt sich, dass der betrachtete Knotenpunkt Flensburger Strafe (B 200) /

Miihlenweg mit der befriedigenden Qualitatsstufe ,QSV C” in einem leistungsfahigen
Zustand ist. Fir den malRgebenden Verkehrsstrom der Linkseinbiegenden aus dem
Miihlenweg entstehen Wartezeiten von ca. 27,1 Sekunden. Ein nennenswerter
Rickstau tritt nicht auf. Die Qualitatsstufe ,,QSV C” wird auch ohne die zusatzlichen

Verkehre des B-Planes Nr. 30 bereits in der Analyse 2025 erreicht.

Die Einrichtung eines vollwertigen Linksabbiegestreifens im Zuge der Flensburger
Strafle (B 200) fihrt zu keiner Reduzierung von Wartezeiten der relevanten
Verkehrsstrome und ist aus der Leistungsfahigkeit auch nicht erforderlich. Die
Wartezeit fir den temporar im Knotenpunkt aufgestellten linksabbiegenden Verkehr
aus der sudlichen Flensburger Strafse (B 200) fallt im Prognose-Planfall mit lediglich
7,1 Sekunden sehr gering aus. Auch gibt es nur einen Riickstau von einer Pkw-Einheit,

der durch den vorhandenen Aufstellbereich vertraglich aufgenommen werden kann.
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6 NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

Der betrachtungsrelevante Abschnitt der StralBe Westerkjer liegt innerhalb der
geschlossenen Ortschaft in einer Tempo-30-Zone. Die Strallenraumbreite im Abschnitt
Ostlich der Stralle An der Linnau betragt ca. 6,50 m mit einer Fahrbahnbreite von ca.
4,50 m. Der einseitig auf der Slidseite geflihrte niveaugleiche Gehweg hat eine Breite

von ca. 2,00 m.

Die Netzfunktion der Strale entspricht gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafien, RASt 2006 [6] der einer Sammelstralle (ES V). SammelstralRen bindeln
die Verkehre von ErschlieBungsstraRen aus Wohngebieten. Die Querschnittsgestaltung
der StraBe Westerkjer entspricht aufgrund der schmalen StraRenraumbreite jedoch
eher den Kriterien einer Wohnstralle, so dass hier fiir die Bewertung der
Verkehrsvertraglichkeit eine niederrangigere Einstufung als WohnstraBe zugrunde
gelegt wird. Wohnstralen sind gekennzeichnet durch unterschiedliche
Bebauungsformen wie Zeilenbebauung sowie Reihen- und Einzelhduser. Die
Fahrbahnbreiten sollen Pkw/Pkw-Begegnungen zulassen, ggf. sind Ausweichstellen fir
die Begegnung Pkw/Millfahrzeug anzuordnen. Radverkehrsanlagen sind in
WohnstraRen nicht erforderlich. An Gehwegbreiten bestehen keine besonderen
Anforderungen. Eine Verkehrsvertraglichkeit besteht gemaB den Richtlinien bis
maximal 400 Kfz/h bzw. ca. 4.000 Kfz/24h.

Kapazitat

Im Prognose-Planfall 2040 mit dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen aus der
geplanten Wohnbauentwicklung betragt die maximale Verkehrsbelastung 6stlich des
geplanten ErschlieBungsknotenpunktes 146 Kfz/h in der bemessungsrelevanten
Spitzenstunde. Somit wird der gemaR Regelwerk definierte Grenzwert von max.
400 Kfz/h deutlich unterschritten.

Begegnungsfille

Die Fahrbahnbreite der StraBe Westerkjer betragt ostlich der Stralle An der Linnau
ca. 4,50 m. Der maRgebende Begegnungsfall Pkw / Pkw erfordert gemaR der RASt
2006 [6] in Kombination mit dem Ad-hoc-Arbeitspapier [9] ein Mindestmald von 4,40 m
bei reduzierter Geschwindigkeit und ist somit sichergestellt. Der seltene

Begegnungsfall Pkw / Lkw ist mit dem erforderlichen MindestmalR von 5,15 m bei
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reduzierter Geschwindigkeit und unter kurzzeitiger Mitbenutzung des Seitenraumes

moglich.

~ 4,50

|

~:2,50
~2,50

050 | 255 |o2g 189 | [0,50 050 | 189 |o25 189 |los0  o50]| 189 [6,7511,00 0,50

0,25 025 0,25 0,25 025 025 025 025 025 025
~5,70 | ~5,00 | ~4,15
(~5.,15) (~ 4,40) (~ 3,95)

Rad- und FuRverkehrsfihrung

Der Radverkehr wird StVO-konform im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Fir

den Begegnungsfall zwischen Pkw und Rad ist die vorhandene Fahrbahnbreite von ca.

4,50 m ausreichend.

Aufgrund der auch zukiinftig geringen Verkehrsstéirke im Zuge der
Strafle Westerkjer ist die verkehrliche Vertréglichkeit auch bei
Umsetzung der geplanten Wohnbauentwicklung sichergestellt,

sofern der Strafienquerschnitt westlich der Strafie An der Linnau

entsprechend des dstlichen StrafSenquerschnittes umgesetzt wird.
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7  ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Wanderup ist lGber die Aufstellung des B-Planes Nr. 30 ,, Westerkjer”
die Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung eines

Wohngebietes sowie eines arztlichen Versorgungszentrums beabsichtigt.

Die verkehrliche ErschlieRung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll tiber die
StralRe Westerkjer und von dort in das Ubergeordnete Streckennetz der Flensburger
StrafSe (B 200) erfolgen.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens war zu prifen, ob und in
welcher Form das maligebende Straflennetz in der Lage ist, das zukiinftige
Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw.
welche begleitenden straBenbaulichen oder verkehrsrechtlichen MalBnahmen ggf.

erforderlich werden.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
06.11.2025 automatische Verkehrserhebungen am Knotenpunkt Flensburger Strafie
(B 200) / Miihlenweg sowie im Querschnitt der StraBe Westerkjer durchgefiihrt. Die
maRgebende Bemessungsverkehrsstarke MSV entspricht der nachmittaglichen

Spitzenstunde von 16.15 Uhr.

Verkehrsprognose

Der Prognose-Planfall bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosehorizont 2040 sowie das zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten

Entwicklung im Rahmen des B-Planes Nr. 30.

Es ergibt sich demnach folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen:

Tag MSV

1.108 Kfz/24h, davon 40 Lkw/24h 98 Kfz/h, davon 4 Lkw/h
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Leistungsfahigkeit / Verkehrsfluss

Der bestehende vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Flensburger Strafie (B 200) /
Miihlenweg stellt sich grundsatzlich als leistungsfahig dar. Die Verkehre kdnnen auch
langfristig im Prognose-Planfall 2040 mit der befriedigenden Qualitatsstufe ,,QSV C“
leistungsfahig  abgewickelt werden. Die Einrichtung eines vollwertigen
Linksabbiegestreifens am Knotenpunkt Flensburger Strafse (B 200) / Miihlenweg ist
unter Berlcksichtigung des Verkehrsflusses und der Belange weiterer Belange

abzuwagen.
Verkehrsvertraglichkeit

Aufgrund der auch zukiinftig geringen Verkehrsstarke ist auch nach Umsetzung der
geplanten Wohnbauentwicklung die verkehrliche Vertraglichkeit im Zuge der Stralle
Westerkjer sichergestellt, sofern der Straenquerschnitt westlich der Strale An der

Linnau entsprechend des Ostlichen StraRenquerschnittes umgesetzt wird.

7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht stellt sich das geplante Vorhaben im Rahmen des B-
Planes Nr. 30 in der Gemeinde Wanderup grundsatzlich als vertraglich dar, sofern

folgende MalRRnahmen bericksichtigt werden:

e Ausbau der StraBe Westerkjer zwischen Zufahrt B-Plan Nr. 30 und der StraBe An der Linnau
mit einer StraBenraumbreite von 6,50 m gemaR bestehendem Querschnitt der Gstlichen
StralRe Westerkjer

Daruber hinaus werden MaBnahmen am Knotenpunkt Flensburger Strafse (B 200) /
Miihlenweg sowie im weiteren Verlauf der innerértlichen Bundesstrafse B 200
empfohlen, die eine grundsatzliche Anpassung der Infrastruktur beschreiben. Diese
weiterfihrenden MalRnahmen sind jedoch nicht alleinig im Kontext des B-Planes Nr. 30

zu verstehen.

Es ist nicht zwingend erforderlich, einen vollwertigen Linksabbiegestreifen am
Knotenpunkt Flensburger StrafSe (B 200) / Miihlenweg einzurichten, jedoch sprechen
die Rahmenparameter heute, wie auch zukilinftig, daflr. Es scheint aufgrund der
vorhandenen sehr lippigen StraRenbreiten (bis ca. 10 m) moglich, die Umsetzung eines
Linksabbiegestreifens innerhalb der bestehenden Bordlinien zu realisieren, so dass sich

die MalBnahme im Wesentlichen auf die Anpassung der Fahrbahnmarkierung begrenzt.
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Ein weiterer Vorteil ware bei dieser MaRnahme, dass infolge eine Mittelinsel in der
nordlichen Riickerziehung des Linksabbiegestreifen realisiert werden kénnte, die dem
heutigen sowie dem zukiinftig erhoht zu erwartenden fullaufigem Querungsbedarf
(Wohnen + Arztehaus) Uber die ausgeprigt frequentierte Flensburger Strafe (B 200)
Sorge tragt. Hier ware ein kurzer Gehweganschluss westlich der Querungsstelle

notwendig.

Des Weiterem wird darauf hingewiesen, dass die heutige Radverkehrsfihrung im Zuge
der Flensburger Strafse (B 200) nicht den Stand des Regelwerkes sowie der StVO
wiederspiegelt. Demnach sind bestehende innerortliche (Zweirichtungs-)Radwege
durch die Verkehrsaufsicht zu priifen und im Regelfall aufzuheben. Dieses ist u.a. durch
die erheblich erhdhte Gefahrenlage insbesondere bei dem linksseitig gefiihrtem
Radverkehr auf der Westseite der Flensburger Strafie (B 200) begrindet. Die
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA [10] sehen bei gegebenem
Belastungsbereich im Zuge der Flensburger Strafie (B 200) die Fihrung des
Radverkehres durch beidseitig auf der Fahrbahn markierte Schutzstreifen vor. Dieser
Grundsatz sollte unabhdngig von der Aufstellung des B-Planes Nr. 30 im Sinne der
Steigerung der Verkehrssicherheit in der Ortslage weiterverfolgt werden. Innerhalb
von Knotenpunkten kdnnen Schutzstreifen unterbrochen werden, da hier die freie

Wegewahl und somit die kurzzeitig ortliche Vermischung mit dem Kfz-Verkehr erfolgt.
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Nachfolgend werden die weiterfhrenden Empfehlungen als Konzeptskizze
dargestellt:

@Geosls—DEILVsnnGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert)

L

Abbildung 7.1: Konzeptskizze

Es wird bei Weiterverfolgung der ergianzenden MaRnahmen eine frihzeitige

Abstimmung mit dem LBV.SH, als zustandiger Baulasttrager der Bundesstrafie B 200,
empfohlen.

Neuminster, den 24. November 2025

gez. gez.
i. A. Andrea Wieners ppa. Arne Rohkohl
Dipl.-Ing. Dipl.-Ing. (FH)

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
Havelstrafle 33 ¢ 24539 Neumdinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Abschadtzung des Verkehrsaufkommens

Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006)
Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau 2023)

1. Eingangsdaten

INutzung Wohneinheiten

Wohnen 150

2. Bewohnendenverkehr

Einwohner je Wohneinheit: 3,20 Einw. / WE 3,20 Einw. / WE

Min Max
Einwohner: 480 Einw. 480 Einw.
Wegehiufigkeit: 3,5Wege /24 h 4,0 Wege /24 h
Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen / Fz 1,5 Personen / Fz
MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 336 Kfz/24h 896 Kfz/24h

3. Besuchendenverkehr

Min Max
Anteil an Bewohnendenverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 37 Kfz/24h 99 Kfz/24h

4. Giiterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)

Min Max
Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 24 Lkw/24h 48 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 397 /24 | 1043 / 48
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 720/ 36
Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr 8% des Gesamtverkehrsaufkommens
morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 58/3
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 88% 13%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 51 7
Spitzenstunde nachmittags, 16:15 Uhr 10% des Gesamtverkehrsaufkommens
nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 72/4
Qv zv
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 31% 69%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 23 49

Anlage 1.1




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006)
Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau 2023)

1. Eingangsdaten

Nutzung Geschossfldache Anzahl Arzte
[m?]
Arztezentrum 500 4

2. Patientenaufkommen

Min Max
Patienten/Arzt 50 Patienten 60 Patienten
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,0 Wege /24 h
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Personen / Fz 1,0 Personen / Fz
MIV-Anteil: 60% 70%
Summe Quell-/Ziel 218 Kfz/24h 336 Kfz/24h

3. Beschaftigtenaufkommen
2,0 Besch./100m? GF 4,0 Besch./100m? GF

Min Max
Beschaftigtenzahl: 10 Beschdftigte 20 Beschdftigte
Anwesenheitsfaktor: 0,8 0,9
Wegehaufigkeit: 2,5Wege /24 h 3,0Wege /24 h
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
MIV-Anteil: 60% 90%
Summe Quell-/Ziel 11 Kfz/24h 44 Kfz/24h

Gesamtverkehrsaufkommen

Min | Max

Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 229/0 | 380/0

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 306/0
morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 15/0

Qv v

Verteilung Quell- und Zielverkehr: 48% 52%

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 7 8

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 18/0

Qv v

Verteilung Quell- und Zielverkehr: 43% 57%

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 8 10

Anlage 1.2




Abschadtzung des Verkehrsaufkommens

Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006)
Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau 2023)

1. Eingangsdaten

INutzung Wohneinheiten

Wohnen - Arztezentrum 20

2. Bewohnendenverkehr

Einwohner je Wohneinheit: 2,70 Einw. / WE 2,70 Einw. / WE

Min Max
Einwohner: 54 Einw. 54 Einw.
Wegehiufigkeit: 3,5Wege /24 h 4,0 Wege /24 h
Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen / Fz 1,5 Personen / Fz
MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 38 Kfz/24h 101 Kfz/24h

3. Besuchendenverkehr

Min Max
Anteil an Bewohnendenverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfz/24h 11 Kfz/24h

4. Giiterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)

Min Max
Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 3 Lkw/24h 5 Lkw/24h

Gesamtverkehrsaufkommen

Min | Max

Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 45/3 | 117 /5
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 82/4
morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 7/0
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 88% 13%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 6 1
nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 8/0
Qv v
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 31% 69%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 3 5

Anlage 1.3




Flensburger Stral3e (B 200) / Mihlenweg

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

: HBS 2015

: TK1 (EinmUndung)

: Innerorts

Flensburger StraBe (B 200) / Miihlenweg

|

Belastung . PPF 2040 - MSV
&
-
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom N
7
1 C <<> VorfahrtsstraBBe o
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
2
3 A <<> VorfahrtsstraBBe S
q qPE Cee Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom iFzh1 | Pkw-E/h) | Pkw-E/h] | (Fznl | 121 | trzzn | 1Rz | im | 1) Qsv
3 A 3-1 2 619,0 628,0 1.800,0 1.774,01 0,349 1.155,0| - - [ 31 A
3-2 3 87,0 88,5 1.600,0 1.573,0|1 0,055| 1.486,0| 10| 60| 24| A
5 B 2—-3 4 38,0 38,0 170,5 170,5 [ 0,223 1325 | 1,0| 60 | 27,1| C
2 -1 6 46,0 46,5 534,0 5285 | 0,087 4825 | 10| 60| 75| A
1 c 1-2 7 68,0 68,5 575,5 571,5 1 0,119] 5035 [ 1,0 60| 71| A
1-3 8 521,0 532,5 1.800,0 1.761,01 0,296 | 1.240,0| - - 29 A
Mischstrome
2 B - 4+6 84,0 84,5 272,5 271,0 | 0,310 187,0 | 20| 120] 192]| B
1 C - 7+8 589,0 601,0 1.800,0 1.764,01 0,334| 1.175,0| 20| 120| 31| A
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
LYY . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Wanderup, B-Plan Nr. 30
Knotenpunkt | Flensburger Stralle (B 200) / Mihlenweg
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